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Geschéatzte Lesende,

Mit dem hier vorliegenden Leitbild
ist die Basis einer koordinierten
und qualitativ hochstehenden
Entwicklung im Fokusraum Bern-
Ost gelegt. Das Leitbild ist das Er-
gebnis einer grossen paritatischen
Zusammenarbeit.

Wir, die Planungstrdger:innen, das
Bundesamt fir Strassen ASTRA,
der Kanton Bern, die Regionalkon-
ferenz Bern-Mittelland, die Stadt
Bern sowie die Gemeinden Muri
bei Bern und Ostermundigen,
haben eine gemeinsame Basis,
Werte und Spielregeln entwickelt,
die eine optimale In-Wert-Setzung
jenes Raumes pragen werden,

der heute durch die Autobahn A6
zwischen BERNEXPO/Minger-
strasse und dem Anschluss Muri
gepragt ist. Moglich gemacht hat
dies der Entscheid des Bundes-
amtes flr Strassen ASTRA, dieses
Teilstlick der Autobahn mit dem
Bypass Bern-Ost in einen Tunnel
zu verlegen.

Das vorliegende Leitbild ist

das Ergebnis eines langen und
grindlich geflihrten Prozesses.
Neben den vielen Amtern, Ver-
waltungsstellen und politischen
Verantwortungstrager:innen der
Planungstrdger:innen haben drei
internationale Bearbeitungsteams
in der Testplanung mit dem Ent-
werfen von Zukunftsbildern und
von Prozessen zu deren Umset-
zung einen massgeblichen Beitrag
geleistet — und nicht zuletzt auch
die Bevolkerung und die vielen
Organisationen, Parteien und
Verbénde, die sich bereit erklart
haben, Gber Jahre und durch

verschiedene Beteiligungsformate
mit ihrem Raumversténdnis und
ihrem Wissen den Prozess und
das vorliegende Leitbild zu unter-
stltzen, anzureichern und kritisch
zu hinterfragen.

Das Engagement all dieser Men-
schen ist keine Selbstverstandlich-
keit und es ist ein Wert an sich.
Wir méchten hier unseren Dank
fir diese gewaltige Arbeit und die
hervorragende Zusammenarbeit
ausdricken.

Die Welt wird sich wandeln in den
kommenden Jahrzehnten. Dieser
Wandel wird reich sein an Heraus-
forderungen und die Zukunft wird
viele uns heute noch unbekannte
Veranderungen mit sich bringen
und uns fordern. Das Leitbild ist
deshalb als ein resilientes Instru-
ment konzipiert. Es kann Wandel
zulassen und aufnehmen und legt
gleichzeitig Prozess- und Ergeb-
nisziele fest. Es wird uns Uber
Jahre und Jahrzehnte begleiten,
wird uns Richtschnur fir unsere
Planungen und Instrument zur
Uberpriifung unseres Tuns sein.

Wir wiinschen uns, dass all die
Vorhaben der einzelnen Planungs-
trédger:innen dank dem Leitbild

zu einem grossen neuen Ganzen
zusammenfinden werden. Wir
sind nun gewappnet, diese grosse
Chance gemeinsam anzunehmen
und zu realisieren.

Bundesamt flir Strassen ASTRA,
Kanton Bern, Regionalkonferenz
Bern-Mittelland, Stadt Bern,
Gemeinden Muri bei Bern und
Ostermundigen
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Veranderung schafft
neues Potenzial

Die Autobahn A6 wird zwischen BERNEXPO/Mingerstrasse
und dem Anschluss Muri in einen Tunnel verlegt. Dadurch
entsteht die Maoglichkeit, den frei werdenden Autobahn-

raum neu zu denken und zu entwickeln.

Welche Chancen entstehen ohne
die Autobahn unmittelbar vor der
Hausttr? Mit dieser Kernfrage set-
zen sich die Planungstrager:innen
Bundesamt fur Strassen ASTRA,

Lebensraum Bern-Ost

Gestern und heute
Bern-Ost geriet anders als Bern-West erst
spét in den Sog der Stadtentwicklung. Der
Raum ist durch die Gartenstadtbewegung,
die Hochhaussiedlung Wittigkofen, die
Wohngquartiere von Gimligen, die Villen-
quartiere sowie historische Bauten und
Anlagen wie Schlésser und Hofe gepragt.
Die Grossliberbauung Wittigkofen wurde
bis 1980 realisiert. Die 1974 er6ffnete Au-
tobahn A6 bedeutete fir die Entwicklung
eine Zasur. Der Freudenbergerplatz als ei-
ner der bedeutendsten stadtischen Rdume
wird fast vollstdndig durch den Autobahn-
anschluss Bern-Ostring belegt. Grosse
L&rmschutzbauten schirmen die Quartiere

Blick von GUmligen Richtung Wittigkofen

in Bern und Muri-Gimligen vom Larm der
Autobahn ab.

Bern-Ost ist Standort fir zahlreiche Mu-
seen, darunter das Zentrum Paul Klee,
der BERNEXPO, des Weltpostvereins, von
Botschaften und Schul- sowie Sportanla-
gen. Grosse Arbeitsplatzgebiete sind im
Wankdorf, im Galgenfeld, im Egghdlzli, im
Lischenmoos und rund um den Bahnhof
Gumligen angesiedelt. Nebst verschiede-
nen Tram- und Buslinien von Bernmobil
verkehrt auch das «Blaue Bahnli» als Li-
nie 6 von Bern nach Worb durch Bern-
Ost. Aufgrund seiner Zentrumsnéhe und
der starken Durchgriinung ist Bern-Ost
ein beliebtes Wohnquartier.

der Kanton Bern, die Regionalkon-
ferenz Bern-Mittelland (RKBM),
die Stadt Bern sowie die Gemein-
den Muri bei Bern und Ostermun-
digen seit einigen Jahren intensiv
auseinander. Die Autobahn in
einen Tunnel zu verlegen, kommt
einem Befreiungsschlag gleich.
Eine tiefgreifende Veranderung
von Nutzung und Gestaltung des
Autobahnraums zwischen BERN-
EXPO/Mingerstrasse und dem
Anschluss Muri wird méglich.

== Autobahnprojekt
Bypass Bern-Ost

Mit dem Projekt Bypass Bern-Ost
soll der Autobahnverkehr zwi-
schen BERNEXPO/Mingerstrasse
und dem Anschluss Muri zuklnf-
tig in einem rund 4,5 Kilometer
langen Tunnel verlaufen. Ziel ist
dabei, die Autobahninfrastruktur
sicherer und siedlungsvertragli-
cher zu gestalten. Mit dem Tunnel
wird der Autobahnraum im Ab-
schnitt BERNEXPO/Mingerstrasse
bis zum Anschluss Muri fur das
Nationalstrassennetz nicht mehr
bendtigt. Rund 70 Prozent des
heutigen motorisierten Individu-
alverkehrs im Raum Sonnenhof
kénnen so in den Tunnel verlagert
werden.

Der Anschluss Ostring wird auf-
gehoben und durch einen Halb-
anschluss im Raum Schosshalde
ersetzt. Der Anschluss Muri bleibt
bestehen, wird jedoch neu kon-
zipiert. Die Autobahnanschlisse
als Ubergénge von der Autobahn



zum untergeordneten Netz sowie
die Tunnelportale des Bypass
Bern-Ost missen stadtraumlich,
stadtebaulich und gestalterisch
gut geldst werden. Die negativen
Auswirkungen der Bauwerke sind
zu minimieren, die genauen Lagen
sind auszuloten und bestmdéglich
in den Siedlungs- und Land-
schaftsraum einzupassen.

«++- Fokusraum Bern-Ost

Fokusrdume sind in den Agglome-
rationsprogrammen des Bundes
Gebiete, in denen kiinftig eine
umfassende und integral geplante
Entwicklung von Siedlung, Verkehr
und Landschaft ausgeldst werden
soll. Der Fokusraum Bern-Ost be-
fasst sich mit der grossraumigen
Entwicklung im Raum Bern-Ost,
Muri bei Bern und Ostermundi-
gen. Das Projekt Bypass Bern-Ost
ist zentraler Bestandteil dieses
Fokusraumes.

Frei werdender
Autobahnraum

Der rund 4,9 Kilometer lange frei
werdende Autobahnraum kann
eine neue verkehrliche, sozial-
réumliche, freirdumliche und stad-
tebauliche Funktion entfalten. Die
heutigen Raumstrukturen werden
tiefgreifend verandert und stadte-
baulich transformiert. Damit kann
die Lebensqualitat in Bern-Ost
fir die Bevolkerung massgeblich
gesteigert werden.

Bau der Autobahn A6, Ostring Stadt Bern
(ETH-Bibliothek Zurich, Bildarchiv)

Altstadt Bern

Ausgangslage mit Autobahn-
projekt Bypass Bern-Ost
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Geschichte der Autobahn in Bern-Ost

Bau der Autobahn

In den 1960er-Jahren einigten sich Kanton und
Stadt auf einen Kompromiss. Anstatt die Auto-
bahn wie damals von der Stadt gefordert direkt
ins Stadtzentrum zum Bahnhof Bern zu fihren,
wurde der Ostring als Autobahnstrecke ausge-
baut. Der Anschluss Ostring entstand am Rand
des Siedlungsgebietes — die Anwohner:innen
begrissten dies als moderne Errungenschaft.
Das Auto war das Fortbewegungsmittel jener
Zeit. In der Folge nahm der Autoverkehr laufend
zu und entwickelte sich von der Errungenschaft
zusehends zur Belastung fir die angrenzenden
Wohngebiete. Heute wird mit Larmschutzfens-
tern in Gebduden, hohen Larmschutzwanden so-
wie einer Vielzahl an Briicken und Unterfiihrun-
gen versucht, die negativen Auswirkungen des
massiven Eingriffs von damals zu relativieren.
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VI s I o n e n fu r Bei der Testplanung handelt es sich um ein quali-

tatssicherndes, dialogorientiertes Planungsverfah-

ren fir komplexe Fragestellungen. Anstelle einer
Be r n — 0 St rein systemischen Betrachtung und des Aufzei-

gens von singularen Losungen tritt eine intensive,
disziplinenlibergreifende Auseinandersetzung aller
Beteiligten mit dem Fokusraum und seinem Sozial-

geflige in den Vordergrund. Kiihne Ideen wurden
entwickelt und aus unterschiedlichen Perspektiven

Im Rahmen einer Testplanung haben

Fachexpert:innen aufgezeigt, wie beleuchtet. Drei Bearbeitungsteams haben sich
sich die Quartiere in Bern-Ost mit mit den rdumlichen Konflikten auseinandergesetzt,

der Verlegung der Autobahn in den
Tunnel weiterentwickeln kénnten.

Handlungsspielrdume ausgelotet und Bilder fir
zukinftige Orte skizziert.

Vision der Mosaikstadt

Der frei werdende Autobahnraum ist der
zentrale Bewegungsstrang, welcher die
Vielzahl von Quartieren, Infrastrukturen und
Freirdumen zusammenhalt. Dieser zentrale
Bewegungsstrang ist das Rickgrat der Ent-
wicklung der Mosaikstadt.

Der Verkehr ist Bestandteil der urbanen Le-
benswelt in der Mosaikstadt. Er wird integ-
riert und fir alle annehmbar gestaltet. Tempo
30 km/h gilt als Regelfall auf allen Strassen.

Durch den frei werdenden Autobahnraum
wird es moglich, die bestehende Griinraum-
struktur zu einem zusammenhangenden
Netz offener Griinrdume weiterzuentwickeln.
Dieses Netz ist wichtiger Identitdtsvermittler.

Team BUUR

7 Weiterfiihrende Unterlagen

+ Schlussbericht Testplanung Bern-Ost/Muri (2022)

+ Vision der Mosaikstadt (Team BUUR, 2021)

« Vision der 15-Minuten-Stadt (Team Guller Gller
architecture urbanism, 2021)

+ Vision der Gartenstadt (Team Salewski Nater Kretz, 2021)



Vision der 15-Minuten-Stadt

Wichtige Infrastrukturen wie Einkaufsmog-
lichkeiten, Freizeit- und Sportanlagen sind in
die Wohnquartiere integriert und somit nah
und innerhalb von 15 Minuten erreichbar.
Bern-Ost wird durch kirzere und attrakti-
vere Wege zu einem zu Fuss begehbaren
Lebensraum fiir seine Bewohner:innen.

Die fur die Stadt Bern typisch klein-
raumigen Quartierstrukturen werden
weiterentwickelt und es entsteht eine
radiale Stadtstruktur mit starken Ach-
sen, welche den &ffentlichen Verkehr
(Tram und Bus) aufnehmen. Wankdorf,
der Bahnhof Ostermundigen und das Zen-
trum GUmligen werden zu Agglomerations-
zentren entwickelt.

Team Glller Giller architecture urbanism

Vision der Gartenstadt

Der Strassenraum wird zum Sozial- und
Lebensraum. Menschen, Pflanzen, Tiere und
Fahrzeuge teilen sich diesen. Die Stadt ist mit
der Landschaft und dem natirlichen Lebens-
raum verwoben. Die bestehende mono-
zentrische Stadtstruktur wird durch eine
polyzentrische Entwicklung in einem
ungerichteten Netz erganzt.

Es gelten drei Grundséatze: Fir alle
Verkehrsteilnehmenden gilt maximal
Tempo 30 km/h, Bern-Ost wird im
menschlichen Massstab weiterent-
wickelt und es entsteht ein neuer,
verantwortungsvoller Umgang mit der
Landschaft, welcher eine lokale Nah-
rungsmittelproduktion ermdglicht.

Team Salewski Nater Kretz






Leitsatze
fur die
Entwicklung

Diesen sieben leitenden Grundsatzen soll
die kiinftige Entwicklung von Bern-Ost
folgen.

o [ ] ® o0
% ] i 'N Den Raum neu denken

Der Fokusraum wird zum Raum der Méglichkeiten. Der Wandel
erfolgt gemeinschaftlich. Die Planungstrdger:innen bekennen

sich zu kooperativen Planungsprozessen unter Beteiligung der
Bevolkerung. Lokales Engagement wird gefordert.

A Priagende Freiraumstrukturen als
Entwicklungsrahmen

Den Raum pragende 6ffentliche und private Freiraumstruktu-

ren sind das Riickgrat der Entwicklung. Diese nimmt Rick-

sicht auf bestehende Identitdten und entwickelt sie qualitativ

weiter. Grenzrdume werden gedffnet und der Bevdlkerung der

Region zugénglich gemacht.

Langfristiger Transformationsprozess

Die Planungstrager:innen sind sich der Langfristigkeit des
Transformationsprozesses bewusst. Sie konkretisieren und
koordinieren ihre Planung schrittweise und zeitnah tUber geeig-
nete Informations- und Beteiligungsplattformen. Beteiligungen,
Pilotprozesse und Zwischennutzungen bereichern den gemein-
samen Lernprozess und erlauben, neue Erkenntnisse in die
Planungen einfliessen zu lassen.

[ °
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Lebendige Quartiere bieten bestmdgliche Rahmenbedin-
gungen zu Interaktion und Teilhabe. Sie zeichnen sich durch

Multifunktionale Lebensrdume

eine soziale und funktionale Vielfalt aus. Lebensrdume sind
multifunktional nutzbar. Offentliche Begegnungsorte werden
gestarkt.

Kurze und direkte Wege, leistungsfihiger OV,
vertrigliche Geschwindigkeiten

Der o6ffentliche Verkehr sowie der Fuss- und Veloverkehr sind
das Rickgrat der Erschliessung. Die Erreichbarkeit mit dem
motorisierten Individualverkehr ist gewéahrleistet. Menschen-
und umweltgerechte Verkehrsldsungen mit tiefen Geschwin-
digkeiten ermdglichen multifunktionale und sichere Mobilitats-
rdume. Die Koexistenz der Verkehrsmittel ermdéglicht Mobilitat
far alle.

b g
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M., Klimaschutz und Kreislaufwirtschaft

Der Rickbau der Autobahn sowie die Entwicklung des Fokus-
raums erfolgen unter Beriicksichtigung kreislaufwirtschaftlicher
Aspekte, der Verminderung von Treibhausgasemissionen und der
Anpassung an den Klimawandel. Die Vermeidung von Hitzeinseln
tragt zur Lebensqualitdt und zur Gesundheit der Menschen bei.

Raum fiir die Natur

Zusammenhangende Griinrdume sind zentrale Elemente der
Ubergeordneten Freiraumstrukturen. Sie dienen der ¢kologischen
Vernetzung, der Freizeit und Erholung sowie der Landwirtschaft.
Wertvolle Lebensrdume werden erhalten und neue geschaffen,
um die Biodiversitat zu steigern. Okologische Trittsteine im Sied-
lungsgebiet sind wichtig fiir die Vernetzung.



Raumliches
Zukunftsbild 2050

Die Autobahn wird in den Tunnel verlegt, die Quartiere riicken
zusammen, die «Voie Verte» vernetzt Griin- und Stadtraume.
Der Ostring wird zu einem zusammenhdngenden Stadtraum
und ermoglicht kiinftig eine urbane Mobilitat.

Das réaumliche Zukunftsbild zeigt
auf, in welchem Rahmen sich der
Fokusraum Bern-Ost in Zukunft
entwickeln soll. Dabei stehen die
langfristige Sicherung des 6ffent-
lichen Freiraumgeristes, eine von
Verdichtung und Innenentwicklung
gepragte Siedlungsentwicklung
und eine quartiervertragliche Mo-
bilitdt im Zentrum. Das Zukunfts-
bild folgt den Ubergeordneten
Aufgaben der Planungstréger:in-
nen und Ubersetzt die Ergeb-
nisse der Testplanung in einen
gemeinsamen Planungsrahmen.
Die Inhalte sind konzeptionell und
weitgehend schematisch.

" Entwicklungsband
Siedlung und Freiraum

Das rund 450 Hektar grosse
Entwicklungsband umfasst den
frei werdenden Autobahnraum mit
den parallel geftihrten Strassen-
achsen und den zugehdrigen
Siedlungs- und Freiraumfla-

chen. Es beschreibt den Raum,
welcher durch den Autobahn-
rickbau induziert am meisten
Entwicklungspotenzial aufweist.
Die Siedlungs- und Freiraument-
wicklung soll priméar in diesem
Entwicklungsband erfolgen. Dabei
gilt es auch, R&dume fir die daflr
notwendige 6ffentliche Infra-
struktur zu sichern. Offentliche
und private Freirdume von hoher
Qualitat bilden dabei das Gerust
der Siedlungsentwicklung.

Ostermundigen
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4= Der Stadtring und
<= die Berner Boulevards

Die «siedlungsprdgenden Stras-
senrdume» des Stadtrings und der
Berner Boulevards sind baum-
gesdumte griine Korridore, die
Quartierzentren unterschiedlichen
Charakters miteinander verbin-
den und hochwertige Freirdume
schaffen. Die identitéatsstiftenden
baumgesdumten Strassen sind
Orientierungshilfen und ermogli-
chen eine nachhaltige stadtische
Mobilitat fur alle.

«1» Mobilitatsraum «Voie Verte»

Angelehnt an das franzdsische
Vorbild soll auf dem frei werden-
den Autobahnraum eine soge-
nannte «Voie Verte» entstehen.
Diese langs verlaufende «Voie
Verte» ist ein durchgrinter
Mobilitats- und Stadtraum. Auf
seiner ganzen Lange leistet sie
einen Beitrag zur 6kologischen
und sozialen Vernetzung der
angrenzenden Gebiete. Der
Charakter und die Nutzungs-
schwerpunkte unterscheiden
sich hingegen abschnittsweise.
Die «Voie Verte» verbindet die
an die Quartiere angrenzenden
Grin- und Freirdume, welche
wichtige Stitzen der Biodiversi-
tat und des Lokalklimas sind.

(©Or Gestdrkte Quartiere
und lokale Zentren

Die neuen oder aufzuwertenden
lokalen Zentren werden zu Dreh-
und Angelpunkten der Entwicklung
und starken so die umliegenden
Quartiere. Sie verbinden bisher
von der Autobahn zerschnittene
Rdume, indem Querverbindungen
far den Fuss- und Veloverkehr wie-
derhergestellt und mit den Ubrigen
Verkehrsmitteln vernetzt werden.
Sie werden zu Orten des sozialen
Austausches und bieten ein vielfal-
tiges Angebot an Dienstleistungen
und Aktivitdten. Der motorisierte
Individualverkehr soll insbesondere
in den Quartieren weiter reduziert
werden.

@ Regionale Zentren
Ostermundigen und Giimligen

Die Attraktivitat der Zentren Os-
termundigen und Gimligen geht
Uber den Fokusraum hinaus und
zieht wirtschaftliche sowie kul-
turelle Interessen an. Die beiden
Zentren biindeln wesentliche
Dienstleistungen und sind direkt
mit dem Bahnhof Bern und dem
Bahnhof Wankdorf verbunden.

Mobilitat

Die Koexistenz der Verkehrsmit-
tel ermdglicht eine nachhaltige
stadtische Mobilitat fur alle.
Menschen- und umweltgerechte
Verkehrslésungen schaffen intelli-
gent organisierte Mobilitdtsréaume
fur den &ffentlichen Verkehr, den
Fuss- und Veloverkehr sowie den
motorisierten Individualverkehr.
Die Entwicklung ist primér auf den
offentlichen Verkehr ausgerichtet.

1



Leitbild Frei-
und Grunraum

Der Riickbau der Autobahn schafft Raum fiir die Frei- und
Grinraume. Das bestehende Freiraumgeriist ist zu be-
wahren und weiterzuentwickeln. Zusammenhangende und
vernetzte griine Lebensraume sind die Lunge von Bern-Ost,
verbunden durch die griine Achse, die «Voie Verte».

Guisanplatz
Ostermundigen

Pulverweg/ .'.'-.
Galgenfeld '..-. wW

Altstadt Bern
M

Neue Mitte
Wittigkofen/ —.
.. Thoracker

Vision multifunktionales
Freiraumnetz (BUUR, 2021)
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Das Leitbild Frei- und Grinrédume
zeigt wichtige Begegnungsraume
mit unterschiedlichen Nutzungs-
schwerpunkten fir die Menschen
in Bern-Ost. Die Frei- und Griin-
rdume tragen zur Lebensquali-
tat und zum Wohlbefinden der
Menschen bei.

Entwicklungsband
Siedlung und Freiraum

Im Entwicklungsband wird die
Siedlungs- und Freiraumentwick-
lung schwergewichtig stattfinden.
Dafir braucht es nebst neuen
stadtebaulichen Akzenten auch
klare Siedlungsgrenzen. Die be-
stehenden Frei- und Griinrdume
sowie die Kulturlandschaften wer-
den stérker vernetzt und qualitativ
aufgewertet. Als multifunktionale
Freirdaume und Kulturlandschaften
dienen sie vielféltigen Erholungs-
und Freizeitbedirfnissen sowie
der lokalen Bewirtschaftung.

:::::::|::;::;:? Voie Verte

Der Riickbau der Autobahn A6
ermdglicht, Teile der frei wer-
denden Flachen zur Langs- und
Quervernetzung der grossmass-
stablichen Grinrdume zu nutzen.
Die «Voie Verte» verbindet als
baumgesdumter Mobilitats- und
Stadtraum die siedlungspra-
genden Begegnungsrdume in
Bern-Ost.



@ @ o Siedlungspriagende
Begegnungsridume

Die siedlungspréagenden Be-
gegnungsraume fordern soziale
Begegnungen und Erlebnisse. Sie
zeichnen sich durch Nutzungs- und
Funktionsvielfalt aus. Die Begeg-
nungsraume verbinden die Quar-
tiere, stérken die Nachbarschaften
und schaffen Treffpunkte.

Mit Baumallee gefasster
Strassenraum

Die baumgesaumten griinen Kor-
ridore entlang des Stradtrings und
auf den Stadtausfallsachsen ver-
binden und vernetzen die gross-
massstéblichen Grinrdume. Die
Baumalleen schitzen die Velofah-
renden und Zu-Fuss-Gehenden
vor Sonne oder Wind und leisten
einen wichtigen Beitrag zur Redu-
zierung von Luftschadstoffen und
zur Kiihlung durch Verdunstung.
Historisch betrachtet, verbinden
und gliedern Alleen Quartiere,
Stadtteile oder Ortschaften und
dienen so als Richtungsweiser
und Orientierungshilfe.

W Griinraum Wyssloch-
Egelsee-Schosshalde

Der Griinraum Egelsee-Wyss-
loch-Schosshalde fordert soziale
Begegnungen und Erlebnisse im
Stadtteil Kirchenfeld-Schosshalde.
Die Entwicklung des Griinraums
wird auf die veréanderten Rah-
menbedingungen abgestimmt
und durch die Stadt Bern integral
unter Bericksichtigung der Be-
dirfnisse der Schulraumplanung
weiter beplant.

M  Landschaftskammer
Melchenbiihl

Die Landschaftskammer Melchen-
bUhl wird Gber den frei werdenden
Autobahnraum querend weiter-
entwickelt und bildet einen klaren
Siedlungsrand zwischen der Stadt
Bern und der Schirmatt, Gemein-
de Muri bei Bern. Die trennende
Wirkung der Autobahn entfallt.

G Landschaftsraum Griines Band

Das «Griine Band» ist der Uber-
gangsbereich zwischen dem dich-
ten urbanen Stadt- und Agglome-
rationsgebiet von Bern und der
landlichen Umgebung. Es umfasst
hochwertige Natur-, Kultur- und
Siedlungslandschaften. Die 6kolo-
gische Vernetzung zwischen dem
Aareraum und dem Huenliwald
wird gestarkt und im Stdosten
von Muri bei Bern wird eine klare
Siedlungsgrenze gesetzt.
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Grinraum Egelsee

Bedeutung von Freirdumen

Vielseitiges Angebot in Bern-Ost

Bern-Ost hat ein grosses und vielseitiges An-
gebot an Freizeiteinrichtungen, Naherholungs-
gebieten und Griinanlagen. Die Griinanlagen
dienen dabei vielseitigen Erholungs- und Frei-
zeitbedirfnissen. Der Schosshaldenfriedhof
wird als wirdiger Bestattungsort und willkom-
menes Naherholungsgebiet genutzt. Vom Egel-
see Uber das Wyssloch bis zum Zentrum Paul
Klee erstreckt sich eine Parkanlage, die heute
von der Autobahn zerschnitten ist. Rund um
Wittigkofen bietet der BarnParcours ein ab-
wechslungsreiches und kostenloses Trainings-
erlebnis im Freien. Das Melchenbihl verflgt
Uber eine spatgotische Gartenanlage inmitten
einer seit Jahrhunderten unveréandert land-
wirtschaftlichen Umgebung. Das Sportzentrum
Fallerich wird als Trainingsanlage fir Fussball,
Leichtathletik, Skateboard, Beach Soccer und
vieles mehr genutzt. Die thematische Erlebnis-
tour «888 Griines Band Bern» Iasst Velofah-
rende die lokalen Besonderheiten rund um die
Bundeshauptstadt erkunden. Die Autobahn A6
wirkt hier trennend und erschwert den Zugang,
sie verhindert die Vernetzung zu einer grosszi-
gigen Frei- und Grinraumstruktur.
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Leitbild
Siedlung

Die Quartiere konnen sich Gber den frei werdenden Auto-
bahnraum hinweg entwickeln und Nachbarschaften formen.

Starke Lokalzentren pragen kiinftig die Quartiere in Bern-Ost.

Guisanplatz

" Pulverweg/.
Galgenfeld

Altstadt Bern

Vision Freudenbergerplatz
(BUUR, 2021)
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Das Leitbild Siedlung zeigt das
Siedlungsgebiet im Zukunftsbild
2050. Der Einflussperimeter

aus der Transformation des frei
werdenden Autobahnraumes wird
mit dem Entwicklungsband dar-
gestellt. Die Siedlungsgebiete im
Fokusraum Bern-Ost sind auf den
offentlichen sowie den Fuss- und
Veloverkehr ausgerichtet und ent-
wickeln sich nach innen. Die «Voie
Verte» verbindet als multifunktio-
naler Stadtraum die siedlungspra-
genden Begegnungsrdume.

Entwicklungsband
Siedlung und Freiraum

Die Transformations- und Sied-
lungserweiterungsgebiete befin-
den sich mehrheitlich entlang dem
frei werdenden Autobahnraum,
weshalb die Siedlungsentwicklung
schwergewichtig im Entwicklungs-
band stattfindet. Es entstehen
neue stadtebauliche Akzente. Die
bestehenden und neuen lokalen
Zentren sollen nach innen entwi-
ckelt und vielféltigen Ansprichen
gerecht werden. Abseits dieser
Entwicklungsschwerpunkte steht
die Wohnbau- und Freiraument-
wicklung im Vordergrund. Punktu-
elle und massvolle Erweiterungen
des Siedlungsgebiets bleiben
moglich. Die Veranderung des
Raumes flihrt zu neuen Nachbar-
schaften und einer neuen Qualitat



der Zusammengehdrigkeit sowie
des Quartierlebens. Freirdume
und Siedlungsrénder werden qua-
litativ aufgewertet und miteinan-
der verwoben.

() Raum Pulverweg/
Schosshalde

Der Riickbau der Autobahn A6 er-
moglicht das Zusammenwachsen
der Quartiere und das Schaffen
eines neuen, kleineren Quartier-
zentrums. Der Ostring verbindet
die vielschichtige Stadtraumstruk-
tur vom Zentrum Wankdorf via
Gewerbequartier Galgenfeld mit
der Berner Altstadt. Die Autobahn
wird im Raum Pulverweg Uber-
deckt. So wird auch das Zentrum
von Ostermundigen via Oster-
mundigen- und Bernstrasse an
den Stadtring angeschlossen.

@@ Raum Freudenbergerplatz/
Burgernziel

Der Riickbau der Autobahn A6
ermdglicht die Komplettierung
des Ostrings als Stadtring um die
Berner Altstadt. Die Quartiere
entlang des Stadtrings werden
nach innen entwickelt und die
lokalen Zentren Burgernziel und
Freudenbergerplatz weiterentwi-
ckelt und gestarkt. Der Grinraum
Wyssloch-Egelsee-Schosshalde
mit dem Zentrum Paul Klee defi-
niert einen klaren Siedlungsrand.

Raum Sonnenhof,
Egghdlzli, Saali, Thoracker

Der Rickbau der Autobahn A6
ermoglicht die Vernetzung der
Quartiere Freudenberg, Jolimont,
Sonnenhof und Murifeld tber die
trennende Autobahn hinweg. Die
Muristrasse verbindet das lokale
Zentrum Eggholzli mit dem Bur-
gernziel und dem Stadtring.

Wittigkofen/Thoracker

@ Neue Mitte Wittigkofen/
Thoracker

Die Quartiere Wittigkofen und
Thoracker werden gemeinde-
Ubergreifend entwickelt. Ein neu-
es Zentrum entsteht. Die neue
Mitte Wittigkofen/Thoracker
entwickelt sich im Gebiet Saali
nach Stden Uber die Stadtgrenze
der Stadt Bern Richtung Muri bei
Bern weiter. Der heutige Auto-
bahnraum kann reduziert werden
und schafft Raum fir andere
Nutzungen. Es gilt, diese grosse
stéadtebauliche Chance und das
Entwicklungspotenzial auszuloten
und zu nutzen.

@@ Giimligen

Das Zentrum am Bahnhof Gimli-
gen ist via Worb- und Muristras-
se mit der neuen Mitte Wittig-
kofen/Thoracker sowie dem
Stadtring verbunden. Die Sied-
lungsentwicklung findet primar
entlang dieser Achse statt. Mit
der Landschaftskammer Mel-
chenbihl wird ein klarer Sied-
lungsrand zwischen der Stadt
Bern und Muri bei Bern definiert.

Zunahme der Bevolkerung

und der Beschiftigten

Prognostiziertes Wachstum

in der Agglomeration Bern

Gemadss Agglomerationsprogramm Bern 4. Ge-
neration wird mit einem Bevolkerungswachs-
tum von rund 15 Prozent bis im Jahr 2040
gerechnet. Ende 2018 lebten knapp 400000
Personen in der Agglomeration Bern. Die An-
zahl der in der Agglomeration Beschaftigten
belauft sich auf rund 300 000 Personen. In der
Kernagglomeration war das Wachstum in den
letzten zehn Jahren Uberdurchschnittlich. Die
RKBM geht gemass dem Regionalen Gesamt-
verkehrs- und Siedlungskonzept (RGSK) 2021
davon aus, dass die erwartete Nachfrage nach
Wohnraum insgesamt gedeckt werden kann,
sofern zusatzlich zu den uniiberbauten Bauzo-
nen und einem Teil der inneren Reserven wei-
tere Umstrukturierungsgebiete identifiziert und
genutzt werden kdénnen.

Prognostiziertes Wachstum im Raum Bern-Ost
Gestltzt auf die kantonalen Prognosen gemaéss
Gesamtverkehrsmodell (2018) wird im Ent-
wicklungsband Siedlung und Freiraum von ei-
nem Wachstum von rund 4500 bis 6500 Per-
sonen bis im Jahr 2040 ausgegangen. Heute
leben und arbeiten rund 20000 Personen im
Entwicklungsband. Dies entspricht einem Zu-
wachs von knapp 25 Prozent. Insgesamt steigt
die Personenzahl im Perimeter des Fokusraums
Bern-Ost von rund 50000 auf knapp 60000
bis ins Jahr 2040.
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Leitbild
Mobilitat

Die Wege im Fuss- und Veloverkehr werden direkter und

attraktiver. Der 6ffentliche Verkehr wird ausgebaut und soll
zusammen mit dem Fuss- und Veloverkehr das Riickgrat der
Verkehrserschliessung in Bern-Ost werden.

..
Bahnhof®e,

Neue Mitte
Wittigkofen/

. B L]
Gumllgen %,

"3
]
e

Vision Worbstrasse
(Guller Guller architecture
urbanism, 2021)
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Um die Chance einer nachhalti-
gen Mobilitdt zu nutzen, werden
der OV sowie der Fuss- und
Veloverkehr gestarkt. Der mo-
torisierte Individualverkehr wird
siedlungsvertraglich abgewickelt.
Die Siedlungsentwicklung erfolgt
im urbanen Raum mdglichst auto-
arm, um nicht noch zusétzlichen
Autoverkehr zu generieren. Zur
Abstimmung des klinftigen Ver-
kehrsangebots sind die OV- und
Veloinfrastrukturen als stadtraum-
prédgende Elemente und Rickgrat
der Erschliessung zu setzen. Die
«Voie Verte» ist ein durchgrinter
Mobilitdtsraum.

Entwicklung Busangebot

Soweit sinnvoll, soll der frei
werdende Autobahnraum zur
Weiterentwicklung des Busange-
bots genutzt werden.

== Entwicklung der
Traminfrastruktur

Die Traminfrastruktur wird vom
Freudenbergerplatz via frei wer-
denden Autobahnraum bis zum
Guisanplatz weiterentwickelt.

Die Idee der Weiterfihrung der
Tramlinie von Wittigkofen zum
Bahnhof Gimligen stammt aus der
Testplanung und soll als Alterna-




tive zur Option Tramverldngerung
Saali gemass Netzstrategie OV
der Region gepriift werden.

-+ Entwicklung
Bahninfrastruktur

Die Bahninfrastruktur mit den be-
notigten Kapazitdten wird gemass
den strategischen Entwicklungs-
programmen (STEP) des Bundes
entwickelt. Die Umsteigepunkte
sind attraktiv und effizient orga-
nisiert, die Angebote von Tram
und Bus optimal auf die S-Bahn
abgestimmt.

= Entwicklung
Velohauptroutennetz

Velovorrangrouten garantieren
einen hohen Qualitatsstandard
und ermoglichen ein sicheres und
komfortables Vorankommen fir
alle Velofahrenden. Die beste-
hende und geplante Velohaupt-
verbindung entlang dem frei
werdenden Autobahnraum mit
Anbindung an Guisan- und Mel-
chenbihlplatz wird als Velovor-
rangroute ausgebildet. Die Idee
aus der Testplanung, die Velovor-
rangroute ab dem Melchenbiihl-
platz via frei werdenden Auto-
bahnraum bis zum Gimligenfeld
zu fhren, soll geprift werden.
Das Velohauptroutennetz wird
mit einer Verbindung entlang
dem Seidenberggédsschen zwi-
schen dem Melchenbihlplatz und
der Thunstrasse sowie mit einer
Verbindung zwischen Eggholzli
und Dennigkofen ergénzt.

Entwicklung Fussverkehr

Das feinmaschige Fusswegnetz
Fokusraum Bern-Ost wird primar
durch die Wegverbindungen auf
der «Voie Verte» ergénzt. Die
Querbarkeit Gber den frei werden-
den Autobahnraum hinweg wird
deutlich verbessert.

Doppelspurige
Veloroute am
Nordring, Bern

Verkehrstrends und Mobilitatsverhalten der Zukunft

Der Bund legt mit den Verkehrsperspek-
tiven 2050 die Annahmen der Entwick-
lung von Bevolkerung, Wirtschaft, Raum-
struktur, Verkehr und Mobilitatsverhalten
dar. Diese wurden bei der Erarbeitung
des vorliegenden Leitbildes Bern-Ost
bericksichtigt.

Der Verkehr wichst auch in Zukunft
Trends wie Homeoffice, Urbanisierung
und Alterung der Bevdlkerung fiihren
dazu, dass kiinftig weniger Wege zurlick-
gelegt werden, um zur Arbeit oder zum
Einkaufen zu gehen. Dafiir nimmt der Frei-
zeitverkehr zu.

Boom der hoch

automatisierten Fahrzeuge

Ab den Jahren 2035/2040 wird da-
von ausgegangen, dass ein Boom der
hoch automatisierten Fahrzeuge ein-
setzt. Das sind Fahrzeuge, welche
Fahrer:innen beim Spur-, Tempohal-
ten und Bremsen assistieren oder ih-
nen das Fahren vollsténdig abnehmen.

Mehr Freizeit- als Arbeits-

oder Einkaufswege

Die Digitalisierung fiihrt bereits heute zu
weniger Arbeits- und Einkaufswegen. Die
eingesparten Wege werden im Freizeit-
verkehr kompensiert. Diese Wege sind
meist kiirzer und werden deswegen eher
zu Fuss oder mit dem Velo zurlickgelegt.

Aus- und Belastung im Strassennetz

und im OV bleibt hoch

Es sind insbesondere mehr Lieferwagen,
Lastwagen, Last- und Sattelziige unter-
wegs. Im 6ffentlichen Verkehr steigen die
Passagierzahlen bis 2050 weiter.

Bedeutung des Fussverkehrs

Die Raumstruktur bestimmt massgebend
die Entfernungen zwischen Wohnor-
ten und Orten zum Arbeiten, Einkaufen
oder flr Freizeitaktivitdten. Je urbaner
ein Raum gepragt ist, desto mehr Wege
werden zu Fuss zuriickgelegt. Im Jahr
2050 wird, wie heute, jeder dritte Weg
in der Schweiz ein Fussweg sein.
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Leitbild
Strassennetz

Die Strassenrdaume werden zu Stadtraumen. Vertragliche
Geschwindigkeiten ermoglichen die Koexistenz der Ver-
kehrsmittel im Strassennetz und erhéhen die Wohn- und

Lebensqualitdt in den angrenzenden Wohngebieten.
B/

Anschluss

Vision Quartier-
strasse (Salewski
Nater Kretz, 2021)

- Regionales Basisstrassennetz

Das regionale Basisstrasssennetz
ist ein funktionales Netz und setzt
sich aus National- und Kantons-
strassen sowie wichtigen Ge-
meindestrassen zusammen. Diese
Verkehrsachsen sind wichtige
Verbindungsstrassen und dienen
der Ubergeordneten Verkehrslen-
kung. Die Abstimmung aller Mobi-
litdts- und Sicherheitsbedirfnisse
sowie ein flissiger Verkehrsablauf
stehen dabei im Vordergrund.
Das Basisstrassennetz kanalisiert
den motorisierten Individualver-
kehr. Funktion und Bestandteile
des Basisstrassennetzes werden
von Gemeinden, Region, Kanton,
Bund und Blaulichtorganisationen
gemeinsam definiert. Die «Voie
Verte» ist ein durchgriinter Mobi-
litdtsraum.

=== Entwicklung der
Autobahninfrastruktur

Die Autobahn und das tbrige
Strassennetz werden im Fokus-
raum Bern-Ost optimal mitein-
ander verknipft. Die Autobahn
A6 wird zwischen BERNEXPO/
Mingerstrasse und Anschluss
Muri in den Tunnel verlagert. Das
Projekt Bypass Bern-Ost sieht
durchgehend zwei Tunnelréhren
mit je zwei Fahrspuren sowie je
einem Pannenstreifen vor. Der
Pannenstreifen kann bei hoher
Verkehrsbelastung als dritte Fahr-
spur umgenutzt werden.

O ( Autobahnanschliisse

Der Anschluss Bern-Ostring wird
verschoben und in seiner Funk-
tionalitdt halbiert. Der kiinftige



Halbanschluss Schosshalde ist
unterirdisch und der Verkehr von
und nach Lausanne/Zurich wird
auf dem verlangertem Ostring mit
dem Stadtverkehr verflochten. Zur
Anbindung an das untergeordnete
Strassennetz sind Rampenbau-
werke notwendig. Der regionale
Verkehr von und in Richtung Stiden
(Emmental, Oberland) wird nach
der Erstellung des Halbanschlusses
neu Uber das Basisstrassennetz
und den Anschluss Muri gefihrt.
Der Anschluss Muri bleibt beste-
hen, wird jedoch neu konzipiert.

= Entwicklung Ostring und
- Abklassierung Laubeggstrasse

Der Ostring wird vom Freudenber-
gerplatz bis zum Guisanplatz ver-
l&ngert. Die Ostermundigenstrasse
wird an den Ostring angeschlossen.
Der verlangerte Ostring verlduft

in diesem Abschnitt oberhalb des
Bypass Bern-Ost auf der Uberde-
ckung der Autobahn. Die Laubegg-
strasse wird dadurch nicht mehr

als Gbergeordnete Verbindung fir
den motorisierten Individualverkehr
vom Freudenbergerplatz an den
Guisanplatz bendtigt.

= Entwicklung Muristrasse
~= und Abschnitt Sonnenhof

Die Muristrasse bleibt eine
wichtige Erschliessungsachse fir
den Autoverkehr. Der Abschnitt
Sonnenhof zwischen Freudenber-
gerplatz und Eggholzli dient dem
motorisierten Individualverkehr
vorerst als Verbindungsachse.
Die Bedeutung dieser Achse soll
langerfristig reduziert werden.
Der Verkehr soll auf ein Mass
reduziert werden, das eine sied-
lungsvertrdgliche Gestaltung der
Muristrasse, des Burgernziels,
des Freudenbergerplatzes und
des frei werdenden Autobahnrau-
mes ermdoglicht. Langfristig soll
der frei werdende Autobahnraum
im Abschnitt Sonnenhof fiir den

Durchgangsverkehr unterbrochen
werden kénnen. Die Voraus-
setzung dafir ist die deutliche
Reduktion der Nachfrage im mo-
torisierten Individualverkehr.

== Entwicklung Worbstrasse
== und Entlastung Giimligen

Der frei werdende Autobahnraum
im Abschnitt Eggholzli und Ent-
lastung Gimligen-Muri soll dem
Niveau der angrenzenden Quar-
tiere moéglichst nahtlos angegli-
chen werden, um die rédumliche
Vernetzung sicherzustellen. Dazu
gehort ein vollstandiger Rickbau
der Autobahninfrastrukturen und
namentlich des tiefergelegten
Autobahnraumes, der Briicken
und der Larmschutzwande. Die
Worbstrasse soll ein Angebot fir
alle Verkehrsmittel (Velo, Tram/
Bus, motorisierter Individualver-
kehr) beinhalten.

Die Worbstrasse und der An-
schluss Muri werden im Bereich
des frei werdenden Autobahnrau-
mes miteinander verbunden. Die
Entlastung Gimligen-Muri wird
Bestandteil des Basisstrassennet-
zes. Durch diese Netzergdnzung
und den Autobahnzubringer T10
kann die Worbstrasse im Zentrum
von GUmligen verkehrlich entlas-
tet werden.

Zentrum Paul Klee mit
Blick Richtung Wankdorf

Verkehrsprognosen 2040

Gesamtverkehrsmodell Kanton Bern (2018)
Mit steigenden Personenzahlen erhéht sich die
Mobilitdtsnachfrage. Die zuséatzlichen Wege
sollen im stadtischen Raum vor allem mit dem
offentlichen Verkehr und dem Veloverkehr zu-
rickgelegt werden. Der motorisierte Individual-
verkehr wird plafoniert und wo maoglich redu-
ziert. In den Regionen nimmt der motorisierte
Individualverkehr geméss den Prognosen des
Kantons Bern weiter zu. Auf der Autobahn wird
daher eine Zunahme von 10 bis 15 Prozent bis
im Jahr 2040 erwartet. Die Zahlstellen auf der
Autobahn bestatigen diese Entwicklung. Das
Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern unter-
liegt regelmassigen Aktualisierungen. Dadurch
werden die Verkehrsprognosen periodisch auf
den neusten Stand gebracht.

Mit der Pannenstreifenumnutzung A6 Bern
Wankdorf-Muri kann der Nationalstrassenbe-
trieb mit der heutigen Verkehrsmenge sicher-
gestellt werden. Die Fahrzeuge kénnen in den
Spitzenzeiten den Pannenstreifen als Fahrstrei-
fen nutzen. Zudem wird der Larmschutz verbes-
sert. Mit dem Projekt Umgestaltung Anschluss
Wankdorf sind neue Bewirtschaftungsmaoglich-
keiten an der Schnittstelle zwischen der Auto-
bahn und dem Ubrigen Strassennetz geplant.
Der Unfallschwerpunkt am Anschluss Wankdorf
soll behoben und die Fuss- und Veloverbindun-
gen sollen massgeblich verbessert werden.

Mit dem Projekt Bypass Bern-Ost kénnen rund
70 Prozent des motorisierten Verkehrs im Ge-
biet Sonnenhof in den neuen Tunnel verlagert
werden.
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Leitbild Okologie
und Klima

Die Autobahn als Barriere entfallt. Die Kaltluftstréme fliessen
damit kinftig wieder ungehinderter in das Siedlungsgebiet.
Okologisch wertvolle Lebensrdume werden vernetzt.
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Altstadt Bern I

Blick auf das
Zentrum Paul Klee

Das Leitbild zeigt fur die Klima-
anpassung und die Okologie
wichtige Frei- und Grinraumstruk-
turen im Zukunftsbild 2050. Die
grossmassstablichen Grinrdume
mit unterschiedlichen Nutzungs-
schwerpunkten strukturieren den
Fokusraum Bern-Ost, beeinflussen
das Lokalklima und tragen somit
massgebend zur dkologischen
Gesamtwirkung bei.

Biodiversitat im
Entwicklungsband

Die Freiraum- und Siedlungsent-
wicklung findet schwergewichtig
im Entwicklungsband statt. Der
Fokus ist deshalb auf das Schaf-
fen und Erhalten eines flachigen
Angebots an Okoinfrastrukturen
zur Férderung der Biodiversitat
zu legen. Okoinfrastrukturen sind
nebst grossrdumigen Grinanlagen
auch Gérten, Bdume, Ruderalfla-
chen, Gewaésserufer, Hof-, Dach-
und Fassadenbegriinungen.



M  Landschaftskammer
Melchenbiihl

Der 6kologische Nutzen der
heutigen Landwirtschaftsflachen
in der Landschaftskammer Mel-
chenbiihl sowie im Griinen Band
soll fur das Lokalklima und die
Biodiversitdt unter Erméglichung
einer nachhaltigen und umwelt-
schonenden Lebensmittelerzeu-
gung maximiert werden. Die
okologische Vernetzung zwischen
dem Aareraum und dem Huenli-
wald wird gestéarkt.

W Griinraum Egelsee-
Wyssloch-Schosshalde

Der Griinraum Egelsee-Wyss-
loch-Schosshalde ist ein wichtiger
Freiraum, der sich vom Siedlungs-
rand bis tief ins Siedlungsgebiet
zieht und neben siedlungsnahem,
naturnahem Erholungsraum durch
die topografischen Anpassungen
auch einen wertvollen Beitrag zur
okologischen Vernetzung leisten
kann. Der Grlinraum definiert eine
klare Siedlungsgrenze.

G Landschaftsraum
Griines Band

Das «Grine Band» dient der dko-
logischen Vernetzung und starkt
die Biodiversitat zwischen dem
Aareraum und dem Hienliwald.

Wald

Der Wald ist Lebensraum und
beeinflusst das Lokalklima durch
Temperaturausgleich und Spei-
cherung von CO.. Der Oster-
mundigen- und der Hienliwald
sind aufgrund ihrer Grésse und
topografischen Lage wichtige
Kaltluftentstehungsfldchen. Diese
Kaltluft soll maximal in das Sied-
lungsgebiet abfliessen kdnnen.

Vernetzungskorridore
und «Voie Verte»

Der frei werdende Autobahn-
raum verbessert die Vernetzung
der Grin- und Freiraumstruktu-
ren und setzt sie damit in Wert.
Dabei kann die Topografie wieder
an das angrenzende Gelande
angepasst und somit auch die
Quervernetzung naturnaher Le-
bensrdume gestarkt werden. Die
«Voie Verte» vernetzt als griner
Korridor 6kologisch wertvolle
Lebensraume.
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= Hangabwind und
Kaltluftstrome

Das bestehende Kaltluftsystem

ist zu erhalten und zu schitzen.
Hangabwinde sorgen fir kihlende
Luftstrome im Siedlungsgebiet.
Diese Windsysteme muissen
weitgehend unbeeintrachtigt
bestehen bleiben, damit sie fur
nachtliche Abkiihlung sorgen
kénnen. Hindernisse wie Bau-

ten oder topografische Versétze
beeinflussen unterschiedliche
Faktoren wie bodennahe Kalt-
luft, Windgeschwindigkeit oder
Temperatur. Die Umnutzung des
frei werdenden Autobahnraums
ermoglicht eine Starkung des
bestehenden Kaltluftsystems. Dies
ist in den weiteren Planungen als
massgebende Rahmenbedingung
zu berlcksichtigen.

Zunahme von Wetter- und Witterungsextremen
Die zunehmende Sommertrockenheit fihrt zu
Konflikten in Bezug auf die Wassernutzung.
Hitzestress kann zu Ubersterblichkeit bei vulne-
rablen Gruppen wie Senior:innen oder Kindern
fihren. Heftigere Starkregenfélle begiinstigen
lokale Uberschwemmungen und Oberflachen-
abfluss.

Hitzebelastung mindern

Nebst Berticksichtigung des Klimaschutzes er-
folgt die Entwicklung des Fokusraums vor dem
Hintergrund der Klimaadaption mit der prog-
nostizierten Entwicklung des Lokalklimas als
Grundlage. Die zunehmende Hitzebelastung
zeigt auf, dass unversiegelte Bdden immer
wichtiger werden. Fir Flora und Fauna sind
okologische Infrastrukturen zu schaffen und
weiterzuentwickeln.

Die Anordnung von Bauten und Anlagen sollen
die nachtlichen lokalen Windstrémungsverhalt-
nisse minimal beeintréchtigen und auch tags-
Uber eine ausreichende Durchliftung ermdg-
lichen. Genligend B&ume und Grinelemente
sowie geeignete Baumaterialien und Oberfla-
chenstrukturen mindern den Hitzeinseleffekt
und unerwiinschte Reflexionen.

Energieproduktion

Energieeffiziente Gebdude mit fossilfreier War-
meversorgung mindern die Treibhausgase-
missionen. Dacher und Fassaden kdnnen zur
Produktion erneuerbarer Energie genutzt wer-
den. Mit der Bereitstellung von Infrastrukturen
fir die Elektromobilitdt und der Veranderung
des Mobilitatsverhaltens zugunsten von Fuss-,
Velo- und 6ffentlichem Verkehr wird der Klima-
schutz aktiv geférdert.

Kreislaufwirtschaft

Die Wiederverwendung von Rohstoffen und
Materialien, der Erhalt, die Weiter- oder Um-
nutzung von Gebduden, Kunstbauten oder Tei-
len des ehemaligen Autobahnraumes sowie die
Verwendung regionaler Ressourcen und die
Schaffung lokaler Kreisldufe tragen zum Klima-
schutz bei.
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Integrale Planungen fir die
klinftigen Generationen

Mit aufeinander abgestimmten Planungsprozessen wollen die Planungstrager:innen die be-
vorstehende Transformation von Bern-Ost angehen. Die Vision soll schrittweise gescharft
und periodisch tberpriift werden. Alle sind zum Mitmachen aufgefordert. Die Beteiligung
betroffener und interessierter Personen steht im Zentrum der Veranderungsprozesse —

denn es geht nur gemeinsam.

Zusammenspiel unterschiedlicher
Planungsprozesse

Die im Fokusraum Bern-Ost lang-
fristig angestrebte Transformati-
on bedarf eines Zusammenspiels
unterschiedlichster Planungspro-
zesse auf nationaler, kantonaler,
regionaler und kommunaler
Stufe. Jede Planungsstufe hat
dazu ihre eigenen Instrumente,
um eine nachhaltige und koor-
dinierte Entwicklung von Raum
und Mobilitdt zu férdern. Mit den
Festsetzungen in den entspre-
chenden Instrumenten wird der
Auftrag erteilt, die zur Umsetzung
notwendigen weiteren Planun-
gen anzugehen. Die Instrumente
beinhalten entweder Konkre-
tisierungen, welche raumliche
und infrastrukturelle Fragen (z.B.
Arealplanungen) integral betrach-
ten, oder solche, die ein Thema
(z.B. die Freiraumplanung oder
die Veloinfrastruktur) sektoriell
behandeln.

«Werte-Tisch» an der
offentlichen Ausstellung der
Testplanungsergebnisse

Transformation von
Bern-Ost einleiten

Nebst der stddtebaulichen ist
auch die sozialrdumliche Entwick-
lung zu definieren. Im Vorder-
grund stehen sowohl die aktive
Steuerung der Verdnderung als
auch die damit verbundenen
Aufwertungsdynamiken, um die
soziale und funktionale Vielfalt zu
erhalten respektive zu férdern.
Dabei gilt es, unterschiedliche
Handlungsebenen zu bedienen:
kooperative und partizipative
Transformationsprozesse, Qualitat
und Quantitat von Freirdumen
und Begegnungsorten, Ange-

bot 6ffentlicher Nutzungen wie
Freizeit- oder Sportanlagen sowie
auch soziale Infrastrukturen.

Beteiligung der Interessierten

Forum Bypass Bern-Ost

Am Autobahnprojekt und an der Umgestaltung
des frei werdenden Autobahnraumes besteht
ein offentliches Interesse. Im Forum Bypass
Bern-Ost werden Quartiervereine, Parteien
und Interessengruppen eingeladen, den Pla-
nungsprozess zu begleiten. Seit 2019 erhalten
sie periodisch Einblick in die Arbeitsschritte
zur Planung des Autobahnprojekts, sowie in
die Arbeiten der Testplanung und des vorlie-
genden Leitbilds. Dabei dienen die Veranstal-
tungen als Echoraum.

Offentliche Ausstellung

der Testplanungsergebnisse
Die Ergebnisse der Testplanung «Entwick-
lungsraum Bern-Ost/Muri» wurden im Frihling
2022 offentlich ausgestellt. Die Besuchenden
erhielten mit dem Instrument «Werte-Tisch»
die Moglichkeit, Lieblings- und Unorte im
Raum Bern-Ost zu benennen. Entstanden ist
daraus eine generische Animationsgrafik. Das
aus dem «Werte-Tisch» generierte Wissen
wurde in den Erarbeitungsprozess des vorlie-
genden Leitbildes eingespeist.
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Forum Bypass-Ost, Blick in den
Zwischenstand der Testplanung

Weiterfiihrende Unterlagen

Bericht Stadtentwicklung Bypass Bern-Ost,
Kinder- und Jugendmitwirkung (2022)
Veranstaltungsbericht Forumskonferenz Ill (2022)
Bericht 6ffentliche Ausstellung Ergebnisse
Testplanung (2022)

Bericht Konsultation Leitbild (2022)

Qualitét Gber die Beteiligung
der Bevolkerung steigern

Fur eine nachhaltige und qualita-
tiv hochstehende Entwicklung ist
der Transformationsprozess aktiv
zu gestalten und die Beteiligung
der Bevdlkerung in die Prozesse
einzuflechten. In diesem Trans-
formationsprozess bedarf es des
frihzeitigen und kontinuierlichen
Einbezugs der Bevdlkerung.
Zusatzlich sind Bottom-up-
Reaktionen wie Initiativen der
Bewohnenden als integraler Teil
der Planung mitzudenken und

zu unterstitzen. Der Dialog mit
der Bevdlkerung ist die Basis fir
breit abgestiitzte und von der
Bevolkerung akzeptierte Pla-
nungs- und Entwicklungsarbeiten
und er unterstitzt den Willen der
Planungstrdger:innen, qualita-

tiv hochstehende Lésungen zu
konzipieren. Die Beteiligung der

Bevolkerung ist Kernelement aller
Planungsprozesse.

Sozialvertréagliche Transformation
sicherstellen

Die Transformation des Fokus-
raums Bern-Ost ist ein Ge-
nerationenprojekt. Der lange
Umsetzungshorizont des Bypass
Bern-Ost bedingt unzahli-

ge Zwischenzustande. Diese
Anpassungs- und Transformati-
onsprozesse geschehen in den
verschiedensten Bereichen,
Disziplinen und an ganz unter-
schiedlichen Orten.

Fur eine sozialvertragliche Trans-
formation sind die Entwicklungen
zu etappieren, die Mechanismen
wie auch Spielregeln fur die
Landabgabe und den Mehr-
wertausgleich zu kldren. Die
Sicherung von gemeinnitzigem
oder preisglinstigem Wohnraum
unterstltzt eine sozialvertrdg-
lichere Transformation. Zur
Wahrung der Identitaten soll ein
angemessener Umgang mit der
heutigen Autobahnlandschaft
gefunden werden. Es gilt, ein
ausreichendes Angebot an Frei-
rédumen, sozialen Infrastrukturen
und Quartierinfrastrukturen
sicherzustellen.




Zukunftsvisionen von

Die nichsten Generationen Kindern und Jugendlichen

einbinden

Die Transformation des Fokus-
raums Bern-Ost ist ein Gene-
rationenprojekt. Kinder und
Jugendliche sollen aktiv an der
Entwicklung in Bern-Ost teilhaben.
Eine altersgerechte und inklusive
Beteiligung ist die Grundvor-

aussetzung, um neuen und sich
wandelnden Anspriichen gerecht
werden zu kénnen.

Kinder- und Jugendmitwirkung

Mit der Kinder- und Jugendmitwirkung
wurde einerseits ein Teil der zuklnftigen
Generationen einbezogen und anderer-
seits die Perspektive der Planenden
erweitert. 56 Kinder und Jugendliche
aus dem Stadtteil IV der Stadt Bern
und aus Muri bei Bern haben sich im g [ .
Winter 2021 mit dem Projekt ausein- |l
andergesetzt und ihre Zukunftsvisio-
nen auf Papier gebracht. Es sind viele
verschiedene Zeichnungen, Collagen
und Plane entstanden, die mogliche
Nutzungen fir die gewonnene Flache

aufzeigen. Die Ideen wurden auf zwei
[llustrationen zusammengefasst.

Forum Bypass-Ost, Zukunftsvisionen von
Konsultation Leitbild Kindern und Jugendlichen
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Umsetzungsagenda

Die neue Linienfiihrung der Autobahn im Fokusraum Bern-Ost
schafft veranderte Rahmenbedingungen. Fir eine koordinierte
Entwicklung arbeiten die Planungstrager:innen Hand in Hand.

Die Umsetzungsagenda zeigt die nachsten Schritte auf.

Die Umsetzungsagenda bietet
einen Uberblick tiber die nétigen
Schritte, bis die Vision in Bern-
Ost Realitdt werden kann. Mit
dem vorliegenden Leitbild liegt
die gemeinsame Grundlage fir
eine koordinierte Entwicklung vor.
In der nachsten Phase scharfen,
vertiefen und konkretisieren die
Planungstrdger:innen das Zielbild
unter Beteiligung der Bevdlkerung
in ihren jeweiligen kommunalen,
regionalen, kantonalen und natio-
nalen Planungen und Uberfiihren
es sukzessive in behérden- und
grundeigentimerverbindliche
Planungsinstrumente.

@ Gebietsmanagement
etablieren und betreiben

Damit der Raum zukunftsfédhig
gestaltet und das Entwicklungs-
potenzial bestmoglich genutzt
werden kann, ist eine integrale
Abstimmung der Aktivitdten im
Raum vordringlich. Im Vordergrund
stehen dabei die Abstimmung von
Mobilitat, Siedlung und Landschaft
und die damit verbundene Koordi-
nation der Planungsprozesse und
Projekte der Planungstrager:innen.
Als Plattform wird eine Ubergeord-
nete Koordinationsorganisation un-
ter der Leitung des Kantons Bern
geschaffen. Die Weiterbearbeitung
der einzelnen Planungsprozesse
und Projekte verbleiben dabei in
der Verantwortung der Planungs-
tréger:innen selbst.

2025 2035

o Gebietsmanagement Fokusraum Bern-Ost etablieren und betreiben

Eintrag kantonaler Richtplan

@ Ziclbild schirfen, Fokusraum entwickeln und Planungsrecht schaffen

lFestsetzung im Sachplan Verkehr

|

lRichthancontrolIing lRichthancontrolIing lRichthanco

lRGSK und AP lRGSK und AP lRGSK und AP

lC hantierplanung/Ortsplanung lChcm tierpla

Leitbild ® © © © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 O o o O o o O o O 0 0 0 0 0o 0 0 0
Fokusraum

Bern-Ost
Absichtserkldrung

Genehmigung Bundesrat Plangenehmigung l

ooooooooooForumBypassBern-Ostoooooooooooooooo

. Leitbild und Gebietsmanagement . Ubergeordnete Prozesse . Projekte aus



@ Zielbild schirfen, Fokusraum
entwickeln und Planungsrecht
schaffen

Prozesse des Bundes
Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Strasse (SIN)

sachbezogenen Inhalt des SIN in
die Sachplanung des Bundes und
weitere sachverwandte Dossiers
ein. Der Objektteil umfasst die
Objektblatter. Das Generelle
Projekt wird im Sachplan Verkehr,
Teil Infrastruktur Strasse SIN,
Objektblatt «OB 4.5 Erweiterung
N6 Verzweigung Wankdorf-Muri»

Der SIN besteht aus zwei Tei-
len. Der Konzeptteil bettet den

festgesetzt. Es gibt den fach-

2045

Programm Agglomerationsverkehr

ntrolling

nung/Ortsplanung

® 0 06 0 0 06 06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o0

Chantierplanung/Ortsplanung

e Riickbau der heutigen Autobahn, Umgestaltung
des frei werdenen Autobahnraumes

Bau der neuen Autobahn, Projekte zur
Umgestaltung des frei werdenen Auto-
bahnraumes ausarbeiten und finanzieren

Baubeginn lEréffnung Bypass Bern-Ost

Bau Bypass Bern-Ost
© © © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00

Plangenehmigungl lBaubeginn llnbetriebnahme

Projekt Umgestaltung Autobahnraum Umbau/Rickbau
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Plangenehmigungl lBaubeginn l/nbetriebnahme

Projekt Umgestaltung Autobahnraum Umbau/Rickbau
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Plangenehmigungl lBaubeginn

nahme

Projekt Umgestaltung Autobahnraum Umbau/Ruckbau
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Plangenehmigungl lBaubeginn

Projekt Umgestaltung Autobahnraum Umbau/Rickbau
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arbeiten Neue Infrastruktur und Rdume bauen

lich-technisch-planerischen Stand

Inbetrieb-

e e e Beteiligung der Bevolkerung

wieder, mit dem Zweck, das Pro-
jekt in groben Ziigen zu erklaren
sowie mit weiteren Nutzungen
und Schutzbedurfnissen rdumlich
abzustimmen.

Programm Agglomerations-
verkehr (PAV)

Mit dem Programm Agglome-
rationsverkehr beteiligt sich der
Bund finanziell an Verkehrspro-
jekten von Stédten und Agglo-
merationen. Je besser diese

auf die gewlinschte raumliche
Entwicklung abgestimmt sind,
desto hoher ist die finanzielle
Beteiligung. Die Agglomerations-
programme sind ein wichtiger
Pfeiler der Agglomerationspolitik
des Bundes und der nachhaltigen
Raumentwicklung der Schweiz.

Prozesse des Kantons

Kantonaler Richtplan

Der kantonale Richtplan ist das
réumliche Fihrungsinstrument
des Regierungsrates. Er setzt
den Rahmen fir die raumli-

che Planung des Kantons, der
Regionalkonferenzen sowie der
Gemeinden und dient der Ab-
stimmung mit dem Bund. Mit der
Verankerung des Fokusraumes
Bern-Ost im Massnahmenblatt
«R-12, Fokusraum Bern-Ost» stellt
der Kanton die Koordination und
die Abstimmung der kiinftigen
Verkehrs-, Siedlungs- und Land-
schaftsentwicklung sicher und
benennt die zu koordinierenden
Massnahmen in den jeweiligen
Bereichen.

Weitere kantonale Planungen
Mittelfristig werden der kantona-
le Strassennetzplan, das kantona-
le OV-Angebotskonzept und der
Sachplan Veloverkehr aktualisiert
und ergénzt.
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Prozesse der Region
Regionales Gesamtverkehrs-
und Siedlungskonzept (RGSK)
Bern-Mittelland

Das RGSK als teilregionaler
Richtplan konkretisiert die Inhalte
des kantonalen Richtplans zur
kinftigen Verkehrs-, Siedlungs-
und Landschaftsentwicklung und
dient als behoérdenverbindlicher
Rahmen fiur die Ortsplanungen
der Mitgliedsgemeinden. Das
RGSK wird alle vier Jahre Uberar-
beitet. Aufgrund der gewonnenen
Erkenntnisse aus dem Fokusraum
Bern-Ost werden die zugehd-
rigen Massnahmen aktualisiert
oder neue Massnahmen aufge-
nommen. Die Landschaftskam-
mer Melchenbihl wird im RGSK
zur langfristigen Sicherung und
Weiterentwicklung aufgenom-
men.

Agglomerationsprogramm Bern
Das Agglomerationsprogramm
Bern ist im Kanton Bern ein
Bestandteil des RGSK Bern-Mit-
telland und wird alle vier Jahre
Gberarbeitet. Das Agglome-
rationsprogramm bezeichnet
verschiedene Fokusrdume, in
denen eine umfassende und
integral geplante Entwicklung von
Siedlung, Verkehr und Landschaft
ausgeldst werden soll respektive
bereits bearbeitet wird. Aufgrund
der gewonnenen Erkenntnisse
aus dem Prozess Fokusraum
Bern-Ost werden die zugehori-
gen Massnahmen, Karten und Be-
richtsteile aktualisiert. Beitrags-
berechtigte Verkehrsmassnahmen
aus dem Programm Agglomera-
tionsverkehr, die sich aus einer
integralen Entwicklung ableiten
lassen, werden dem Bund zur
Mitfinanzierung unterbreitet.

Weitere regionale Planungen
Mittelfristig werden das regionale
Basisstrassennetz und das regio-
nale Angebotskonzept 6ffent-
licher Verkehr mit dem Bypass

Bern-Ost ergdnzt. Fir die Tram-
verlangerung Ostring-Guisanplatz
wird eine Zweckmadssigkeitsbe-
urteilung durchgefihrt. Die Idee
der Weiterfihrung der Tramlinie
von Wittigkofen zum Bahnhof
GUmligen wird als Alternative zur
Option Tramverlangerung Saali in
den kommenden Jahren geprift.

Prozesse der Stadt Bern und der
Gemeinden Muri bei Bern und
Ostermundigen
Chantierplanung der Stadt Bern
Das Stadtentwicklungskonzept
(STEK) 2016 ist das Steue-
rungsinstrument der rdumlichen
Stadtentwicklung der Stadt

Bern. Ein Schwerpunkt des

STEK 2016 ist die Umstruktu-
rierung und Verdichtung von
strategisch wichtigen Gebieten
mit grossem Aufwertungs- und
Entwicklungspotenzial wie Bern-
Ost. Fur die Chantiers Bern-Ost
wird in einem ersten Schritt ein
auf dem Leitbild aufbauendes
Zukunftsbild mit einem Entwick-
lungsprogramm erarbeitet. Damit
soll die langfristige rdumliche
Entwicklungsstrategie behérden-
verbindlich festgelegt werden.
Die Beteiligung der relevanten
Akteur:innen und Interessengrup-
pen wie der Quartierbevolkerung
ist zentraler Bestandteil der
Chantierplanungskultur.

Ortsplanung Gemeinde

Muri bei Bern

Das raumliche Leitbild ist das
zentrale Dokument fir die
Planung in Muri bei Bern. Das
Szenario Bypass Bern-Ost wird
in vertiefenden Planungen
schrittweise konkretisiert, in die
Entwicklungsstrategie tGberfihrt,
in die kommunalen Richtpldne
aufgenommen und wo nétig wird
die Nutzungsplanung angepasst.
Die Bevélkerung wird im Rahmen
der Planungsprozesse gezielt und
phasengerecht involviert.

Ortsplanung Gemeinde
Ostermundigen

Der kommunale Richtplan «Rdum-
liche Entwicklungsstrategie» (RES)
legt behérdenverbindlich fest, wie
sich die Gemeinde in rdumlicher
Hinsicht bis 2030 und darlber
hinaus entwickeln soll. Die in der
RES definierten Ziele werden im
Rahmen einer Ortsplanungsre-
vision konkretisiert und in der
baurechtlichen Grundordnung
(Baureglement, Zonen- und
Schutzzonenplan etc.) eigen-
timerverbindlich festgesetzt.

Die Entwicklungsleitsdtze zum
Fokusraum Bern-Ost sind dabei
Grundlage fir die optimale Ver-
netzung der Planungen Uber die
Gemeindegrenzen hinweg. Der
partizipative Einbezug der Stake-
holder und der Bevolkerung war
und ist ein zentrales Element und
ein strategischer Erfolgsfaktor der
Planungsprozesse der Gemeinde.

© Autobahnprojekt
ausarbeiten und finanzieren

Der Ersatz der bestehenden
Nationalstrasse durch den Bypass
Bern-Ost schafft die Vorausset-
zung fir die angestrebte Transfor-
mation. Die Projektierung erfolgt
in mehreren Phasen.

Das Generelle Projekt legt die
Eckwerte des Bauprojektes

und der Rickbauprojekte fest

und wird durch den Bundesrat
genehmigt: die Linienfihrung,

die Gestaltung der Anschlisse,
die Anzahl Fahrspuren und die
Kreuzungen mit anderen Bauwer-
ken sowie die Finanzierung des
Rickbaus. Im Ausfihrungsprojekt
werden die Bauwerke prazisiert,
damit die betroffenen Bundesstel-
len, Kantone, Gemeinden und Pri-
vate daran mitwirken kénnen. Die
Umweltberichterstattung erfolgt
mit einem Umweltvertrdglichkeits-
bericht. Im Rahmen des Plange-
nehmigungsverfahrens wird das
Projekt offentlich aufgelegt.



Die Planungen werden durch das
Forum Bypass Bern-Ost beglei-
tet, in welchem Quartiervereine,
Parteien und Interessengruppen
vertreten sind.

@ Bau der neuen Autobahn,
Projekte zur Umgestaltung
des frei werdenden Auto-
bahnraumes ausarbeiten
und finanzieren

Der Baustart des Bypass Bern-Ost
kann gemass aktueller Planung

frihestens im Jahr 2034 erfolgen,
die Bauzeit betragt rund 10 Jahre.

Wahrenddessen wird der Riick-
bau der bestehenden Autobahn-
infrastruktur zwischen BERN-
EXPO/Mingerstrasse und dem
Anschluss Muri geplant. Der frei
werdende Autobahnraum soll
abschnittsweise umgestaltet
werden. Um die Erschliessung
der Quartiere und die Erreich-
barkeit der Autobahn auch in
den Ubergangsphasen vor und
nach der Inbetriebnahme der
neuen Nationalstrasse zu ge-
wahrleisten, ist eine detaillierte
Phasenplanung erforderlich. Ein
Materialbewirtschaftungs- und
Bodenkonzept zeigt auf, wel-
che Materialflisse zu erwarten
sind, wo Zwischenlagerplatze
angeordnet werden und wie mit
dem Boden moglichst schonend
umgegangen werden kann.
Schliesslich sind auch Themen
wie Landibertragung, Aufhebung
von Nationalstrassen-Baulinien
und Mehrwertausgleichsmecha-
nismen zu klaren.

Abschnitt Ostring/Pulverweg

Im Abschnitt Ostring/Pulver-
weg wird der Ostring ab dem
Freudenbergerplatz bis zum
Guisanplatz verléangert. In Ab-
hangigkeit des Entscheids zur
neuen Tramverbindung im Raum
Ostring-Guisanplatz kann die Ge-
staltung dieses Strassenabschnit-
tes abschliessend geklart und die

Projektierung gestartet werden.
Der neue Strassenraum berlick-
sichtigt die Interessen der anlie-
genden Quartiere, ist Bestandteil
der «Voie Verte» und ermdglicht
die Verbindung zwischen dem
Halbanschluss Schosshalde und
dem Freudenbergerplatz. Betrof-
fene und interessierte Personen
werden in die Planung involviert.

Abschnitt Freudenbergerplatz/
Sonnenhof

Im Abschnitt Freudenbergerplatz/
Sonnenhof wird der Freuden-
bergerplatz neu organisiert und
die Verbindung zwischen Freu-
denbergerplatz und Eggholzli
umgestaltet. Im Raum Sonnenhof
ist keine neue Tramverbindung
vorgesehen. Der neue Strassen-
raum berlcksichtigt die Interessen
der anliegenden Quartiere, ist
Bestandteil der «Voie Verte» und
ermdglicht ein Grundangebot

fir den motorisierten Verkehr,
um eine Ubermdssige Belastung
der Muristrasse zu verhindern.
Langfristig soll dieser Abschnitt
frei von motorisiertem Individual-
verkehr sein. Die Gestaltung des
Strassenraumes muss entspre-
chend aufwaértskompatibel sein.
Betroffene und interessierte
Personen werden in die Planung
involviert.

Abschnitt Worbstrasse in
Wittigkofen/Thoracker

Die Worbstrasse und der frei
werdende Autobahnraum werden
in Wittigkofen/Thoracker mit der
Jupiterstrasse zusammengelegt.
Die Tramverbindung Saali wird in
den Strassenraum integriert. In
Abhéngigkeit vom Entscheid be-
treffend die neue Tramverbindung
im Raum Saali bis zum Bahnhof
Gumligen kann die Gestaltung
dieses Strassenabschnittes
abschliessend geklart und die Pro-
jektierung gestartet werden. Der
neue Strassenraum bericksichtigt
die Interessen der anliegenden
Quartiere, leistetet einen Beitrag
zur neuen Mitte Wittigkofen/

Thoracker, ist Bestandteil der
«Voie Verte» und ermdglicht die
Verbindung zwischen Egghdlzli
und der Ortsdurchfahrt Gimligen
respektive die Entlastung Gimli-
gen-Muri. Betroffene und inter-
essierte Personen werden in die
Planung involviert.

Abschnitt Giimligen

Im Abschnitt Gimligen wird die
bestehende Autobahn zu einer
Entlastungsstrasse umgestaltet. In
diesem Abschnitt ist keine neue
Tramverbindung vorgesehen.

Der neu gestaltete Strassenraum
berlcksichtigt die Interessen

der anliegenden Quartiere, ist
Bestandteil der «Voie Verte» und
ermdglicht die Verbindung zwi-
schen der Worbstrasse und der
Thunstrasse sowie dem Anschluss
Muri. Betroffene und interessierte
Personen werden in die Planung
involviert.

© Riickbau der heutigen

Autobahn und Umgestaltung
Nach der Inbetriebnahme des
Bypass Bern-Ost wird die heutige
Autobahninfrastruktur zwischen
BERNEXPO/Mingerstrasse und
dem Anschluss Muri ab 2045
schrittweise zurlickgebaut. Die
Umgestaltung des frei werdenden
Autobahnraumes wird in Etappen
realisiert. Das urspringliche Ter-
rain wird dabei méglichst wieder-
hergestellt.

» ASTRA (2018), Sachplan Verkehr —

Teil Infrastruktur Strasse (SIN)

» Kanton Bern (2022), Kantonaler Richtplan
» RKBM (2020), Regionales Gesamtverkehrs- und
Siedlungskonzept (RGSK) 2021 / Agglomerations-

programm 4. Generation AP4

» Stadt Bern (2016), Stadtentwicklungskonzept Bern

«STEK 2016»

»  Gemeinde Muri bei Bern (2016/2019), Rdumliches
Leitbild und Richtpléne Siedlung und Verkehr
» Gemeinde Ostermundigen (2020), Rdumliche

Entwicklungsstrategie RES
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Absichtserklarung

Was, wenn die Autobahn beim Berner Ostring und in Muri

bei Bern eines Tages nicht mehr direkt vor der Haustir liegt?
Die Planungstrager:innen haben sich auf die Grundsatze zum
weiteren Vorgehen geeinigt und werden die nachsten Schritte

gemeinsam und koordiniert angehen.

Planungstrager:innen

e Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation, vertreten
durch das Bundesamt fiir Strassen ASTRA

e Direktion fur Inneres und Justiz Kanton Bern

e Bau- und Verkehrsdirektion Kanton Bern

¢ Regionalkonferenz Bern-Mittelland

e Stadt Bern

e Gemeinde Muri bei Bern

¢ Gemeinde Ostermundigen

Rechte und Pflichten

. Die Planungstréger:innen handeln im Sinne des

vorliegenden Leitbilds und verfolgen die néchsten
Schritte gemédss Umsetzungsagenda im Rahmen
ihrer Zustandigkeiten.

. Der Kanton Bern stellt die Koordination der Pla-

nungen im Austausch mit dem Bund, der Regio-
nalkonferenz Bern-Mittelland und den Standortge-
meinden sicher.

. Die Planungstrager:innen informieren einander

im Austausch mit dem Kanton Uber Planungsfort-
schritte, Projektéanderungen und fir die Entwick-
lung relevante Aspekte.

. Der Kanton Bern als Koordinator fihrt einmal jahr-

lich eine Standortbestimmung zum Entwicklungs-
fortschritt durch.

. Die Kommunikation gegentiber Dritten und der

Offentlichkeit erfolgt nach vorgangiger Absprache
mit den weiteren beteiligten Planungstrdger:innen.
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Was, wenn die Autobahn beim Berner
Ostring eines Tages nicht mehr direkt

vor der Haustiir liegt?

Mit dieser Kernfrage setzen sich die Pla-
nungstrager:innen, das Bundesamt fiir Stras-
sen ASTRA, der Kanton Bern, die Regional-
konferenz Bern-Mittelland, die Stadt Bern
sowie die Gemeinden Muri bei Bern und
Ostermundigen, seit einigen Jahren intensiv
auseinander. Die Autobahn in einen Tunnel
zu verlegen, kommt einem Befreiungsschlag
gleich. Eine tiefgreifende Verdnderung von
Nutzung und Gestaltung des Autobahn-
raums zwischen BERNEXPO/Mingerstrasse
und dem Anschluss Muri wird méglich.

Die Inhalte des Leitbilds basieren im Wesent-
ﬂ lichen auf den Ergebnissen der im Jahr 2021
durchgefiihrten Testplanung. Sowohl bei der
Testplanung wie auch bei der Erarbeitung
des Leitbilds haben die Planungstrager:in-
nen Vertretungen aus den betroffenen Quar-
tieren, Verbanden und Politik und teilweise
auch die breite Offentlichkeit eingebunden.
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